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_ LEITARTIKE*

Optimaler Schutz des Fahrpersonals durch flexible Hygieneschutzkabine

stoff) zerstort die dulere Schutzhiille von
Bakterien, Viren (Coronaviren) und Pilzen.
Das natiirliche Prinzip ist unschadlich fiir
Mensch und Tier und die antimikrobielle
Oberflachenversiegelung kommt ohne Sil-
ber und giftige Biozide aus.

Neben der Hygiene von Oberflachen und
empfindlichen Kontaktbereichen stehen
beim Fahrgastwechsel Desinfektionsmit-
telspender in den Eingangsbereichen zur
Verfligung, damit eine Kontamination mit
Bakterien und Viren gehemmt wird. Zum
Einsatz kommen ein hautvertragliches
Handdesinfektionsgel und kontaktlose
Desinfektionsmittelspender mit Infrarot.
Diese Vorkehrung dient als zentrale Hy-
gieneschleuse bei Ein- und Ausstieg und
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erzeugt in Verbindung zum Desinfekti-
onsverfahren einen klinischen Standard.
Erganzt wird die Schutzwirkung durch die
vom Infektionsschutzgesetz vorgeschriebe-
ne Pflicht fiir Mund- und Nasenschutz im
OPNV.

Die Problematik bei der Umsetzung einer
Hygieneschutzkabine fiir das Fahrpersonal
ergab sich aus dem Aspekt eines generel-
len Engpasses in der Beschaffung und zum
anderen aus den arbeits- und sicherheits-
rechtlichen Anforderungen im StralRenver-
kehr, vor allem im Hinblick auf einen Ver-
lust der Betriebserlaubnis und damit des
Versicherungsschutzes. Als Konsequenz
aus der Handreichung der malgeblichen
Priiforganisationen (Vd TUV und DEKRA)

fr Trennvorrichtungen
erfolgte  die  Eigenent-
wicklung einer kreativen
Folienlésung mit Schnellfi-
xierungssystems unter mi-
nimalem Kostenaufwand.
Diese flexible Trennscheibe
wurde aus einer hochtrans-
parenten Verglasungsfolie,
die sowohl bruchsicher als
auch schwer entflammbar
ist, realisiert. Ein einfa-
ches Montageprinzip mit
Klemmverbindung und Ma-
gnethalter ergdnzen die
Konstruktion.

Wie  aktuelle  Entwick-
lungen bei den Corona-
Fallzahlen zeigen, werden
uns die Themen wirksamer
Fahrer- und Fahrgastschutz
in den Bussen weiterhin
beschaftigen. Oberste Pri-
oritdt neben dem beschrie-
benen Hygienekonzept
hat die Maskenpflicht fiir
die Fahrgaste, deren Ein-
haltung sich in der Praxis
eher schwierig gestaltet.
Menschen mit Behinde-
rungen oder chronischen
Erkrankungen sind von der
Verpflichtung zum Tragen
einer Mund-Nasen-Bedeckung ausgenom-
men. Der Nachweis der Unzumutbarkeit
kann zum Beispiel tber ein arztliches At-
test gefiihrt werden. Kontrollen sind in
groBem Umfang nicht méglich und nicht
zielfiihrend. Hier ist das Verantwortungs-
bewusstsein jedes Einzelnen gefragt.

MaBnahmen in den Fahrzeugen zu ergrei-
fen ist die eine Seite - um den gewiinsch-
ten Effekt eines neuen Sicherheitsgefiihls
bei den Fahrgasten zu erreichen und die
Fahrgastnachfrage wieder zu starken, miis-
sen diese MaBnahmen in der Offentlich-
keit kommuniziert werden. Hier sind nicht
nur Politik und Verbdnde gefordert, jedes
Verkehrsunternehmen kann dazu seinen
Beitrag leisten.



Neuer Geschaftsfiihrer der
VVE GmbH

Dirk Schumann ist mit Wirkung vom
01.07.2020 zum Geschéftsfiihrer VWWE GmbH
bestellt worden. Bis Ende dieses Jahres fiihrt
er die Geschéafte der HDNA-Maklertochter ge-
meinsam mit Peter Kramer, der anschlieend
in den Ruhestand eintritt.

Herr Schumann ist seit Oktober 1998 fir die
Unternehmen WE, HDNA WaG und HDN
tatig. Zundchst absolvierte er bei der HDN
die Ausbildung zum Versicherungskaufmann.
AnschlieBend war er dort im Schaden- und
Vertragsbereich mit dem Schwerpunkt Umla-
ge angestellt. Berufsbegleitend erwarb Herr
Schumann den Abschluss zum staatlich ge-
priiften Betriebswirt.

Nach einem kurzzeitigen Wechsel zu einem
mittelstandischen Versicherungsmakler konn-

PERSONEN &
EREIGNISSE

te Herr Schumann zu einer schnellen Riick-
kehr bewegt werden. Seit Januar 2006 ist
Herr Schumann fiir die VWWE GmbH tétig. Im
Jahr 2007 ist ihm Handlungsvollmacht und
im Jahr 2019 Gesamtprokura erteilt worden.

Primar spezialisiert hat er sich auf die Sparten
D & O-, Rechtschutz, Umwelthaftpflicht, Um-
weltschaden- sowie FeuerDifferenzversiche-
rung fiir Kraftomnibusse. Daneben ist Herr
Schumann ein wichtiger Ansprechpartner
bei bereichs- und unternehmensiibergreifen-
den Projekten zwischen WE, HDNA WaG
und HDN. So verfiigt er iber ausgezeichnete
Kenntnisse des Geschaftsmodells des Unter-
nehmensverbunds.

Wir gratulieren Herrn Schumann herzlich und
wiinschen ihm bei der Ubernahme der neuen
Verantwortung viel Gliick und Erfolg sowie
Energie und Tatkraft.

e Christian Herrig

-

Dirk Schumann
Neuer Geschaftsfihrer der VWWE GmbH
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Zeitpunkt fir die Bemessung des Schadens-
ersatzanspruches bei fiktiver Abrechnung

BGH, Urteil vom 18.02.2020, Az: VI ZR 115/19
LG Saarbriicken, Urteil vom 01.03.2019, Az: 13 5 119/18
AG Homburg, Urteil vom 17.05.2018, Az.: 23 C 84/17 (20)

Unglaublich, aber wahr: Streitigkeiten um
Einzelheiten einer fiktiven Abrechnung
scheinen derzeit gro in Mode zu sein.
Bereits in der letzten Ausgabe haben wir
lhnen ein BGH-Urteil aus Oktober 2019
vorgestellt. Im Februar dieses Jahres durfte
sich das oberste Zivilgericht schon wieder
mit der Thematik befassen. Der Haftpflicht-
versicherer hatte den Anspruchsteller auf
einer glinstigere Reparaturmdglichkeit in
einer freien Fachwerkstatt verwiesen - in
der es im Laufe des Verfahrens zu Preisstei-
gerungen gekommen ist.

Auf welchen Zeitpunkt ist hierbei bei der
fiktiven Abrechnung abzustellen?

Sachverhalt

Die Klagerin nimmt die unstreitig voll haf-
tende Beklagte als Haftpflichtversicherer
auf Ersatz restlichen Sachschadens aus
einem Verkehrsunfall vom 09.12.2016 in
Anspruch. Auf der Grundlage eines noch
im Dezember 2016 eingeholten Privatgut-
achtens verlangte die Klagerin fiktive Repa-
raturkosten in Hohe von 5.080,40 €, auf
die die Beklagte am 20.01.2017 3.599,91 €
zahlte. Neben einigen Kiirzungen verwies
sie die Klagerin auf die niedrigeren Stun-
denverrechnungssatze der nicht markenge-
bundenen Fachwerkstatt B.

Mit der Klage hat die Klagerin den gesam-
ten Differenzbetrag geltend gemacht. Das
AG hat ihr Ersatz zusatzlicher Beilackie-
rungskosten zugesprochen. Auf die Beru-
fung der Klagerin hat das LG ferner den
Ersatz der UPE-Aufschlage zuerkannt.
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Die beiden ersten Instanzen haben in ihrer
Entscheidung die Stundenverrechnungssat-
ze der von der Beklagten benannten giin-
stigeren Werkstatt B. zugrunde gelegt. Es
seien auch, wie von der Beklagten in der
Zahlung vom 20.01.2017 geschehen, deren
Stundenverrechnungssdtze zugrunde zu
legen. Die erst danach erfolgte Preiserho-
hung fiihre zu keiner anderen Bewertung.

Zwar richte sich der Zeitpunkt der Scha-
densbemessung eines Geldersatzanspruchs
materiell-rechtlich nach den Wertverhalt-
nissen im Zeitpunkt der vollstdndigen Er-
fiillung. Werde die noch offene Forderung
eingeklagt, sei verfahrensrechtlich der
Zeitpunkt der letzten miindlichen Tatsa-
chenverhandlung malgeblich. Allerdings
habe der Geschadigte eines KfzUnfalls
entsprechend der sich aus § 254 BGB er-
gebenden Schadensminderungspflicht die
Wiederherstellung méglichst zeitnah nach
dem schadigenden Ereignis und ggf. schon
vor Ablauf der dem Haftpflichtversicherer
zustehenden Priifungsfrist durchzufiihren.
Es erscheine daher gerechtfertigt, fir die
fiktive Schadensabrechnung den Gescha-
digten so zu stellen, wie wenn er zeitnah
die Wiederherstellung durchgefiihrt hatte.
Fiir die Bemessung des gedachten Wieder-
herstellungswerts sei deshalb der Zeitpunkt
des Unfallgeschehens maRgeblich.

Wiirde dagegen auf den Zeitpunkt der letz-
ten miindlichen Verhandlung abgestellt,
flihrte dies bei der fiktiven Abrechnung zu
dem unpraktikablen Ergebnis, dass die zum
Unfall beziiglich der Reparaturkosten erho-
bene Schadensprognose kurz vor Schluss

der miindlichen Verhandlung erneut zu
iberpriifen ware, um Preisdnderungen ein-
beziehen zu kénnen. Im Ubrigen sei es dem
Geschadigten jederzeit moglich, nachtrag-
lich zur konkreten Schadensabrechnung
iiberzugehen, wenn er sich spéter fiir eine
Reparatur entscheide und deren Kosten
den urspriinglich prognostizierten Aufwand
Uberschritten. Damit sei sichergestellt, dass
nach dem Unfall eingetretene Preissteige-
rungen, soweit sie sich tatsdchlich beim Ge-
schadigten ausgewirkt hatten, weiterhin zu
Lasten des Schadigers gingen.

Ob statt auf den Unfallzeitpunkt auf den
Zeitpunkt der Verweisung auf die glinstige-
re Werkstatt abzustellen sei, bediirfe keiner
Entscheidung, da die im Unfallzeitpunkt
geltenden Tarife ausweislich des Gutach-
tens des gerichtlichen Sachverstdndigen
den Tarifen zum Verweisungszeitpunkt ent-
sprochen hatten.

Mit der Revision wendet sich die Kldgerin
gegen die Verweisung auf die niedrigeren
Stundenverrechnungssatze der Referenz-
werkstatt B.

Leitsatze

Die gegen diese Bewertung gerichtete Re-
vision des Klagers zum BGH hatte Erfolg:

Bei der fiktiven Schadensberechnung ist
fiir die Bemessung des Schadensersatzan-
spruchs materiell-rechtlich der Zeitpunkt
der vollstéandigen Erfiillung, verfahrens-
rechtlich regelmaBig der Zeitpunkt der
letzten miindlichen Tatsachenverhand-



lung maBgeblich. Vorher eintretende
Preissteigerungen fiir die giinstigere
Reparaturmdglichkeit in einer freien
Fachwerkstatt, auf die der Schadiger den
Geschédigten gemaB § 254 Abs. 2 BGB
verweisen darf, gehen daher in der Regel
zu Lasten des Schadigers.

Begriindung

Fiir die Bemessung des Ersatzanspruchs der
Klagerin ist nicht der Zeitpunkt des Unfalls
(oder der Verweisung auf die Werkstatt B.),
sondern der Zeitpunkt der letzten miindli-
chen Tatsachenverhandlung maf3geblich.

Beriicksichtigung einer zwischenzeitlichen
Preiserhéhung in der Verweisungswerkstatt

Wie im Ausgangspunkt vom LG zutreffend
gesehen, ist der materiell-rechtlich maR-
gebliche Zeitpunkt fiir die Bemessung des
Schadensersatzanspruchs in Geld — im Rah-
men der Grenzen des Verjahrungsrechts —
der Zeitpunkt, in dem dem Geschadigten
das volle wirtschaftliche Aquivalent fiir das
beschadigte Recht zufliet (BGHZ 169, 263
Rn. 16), also der Zeitpunkt der vollstandi-
gen Erfiillung (vgl. BGH, VersR 1998, 995,
997; BGHZ 99, 81, 86). Verfahrensrechtlich
ist, wenn noch nicht vollstandig erfillt ist,
der prozessual letztmdgliche Beurteilungs-
zeitpunkt, regelmaBig also der Zeitpunkt
der letzten mindlichen Tatsachenverhand-
lung, malgeblich (BGHZ 169, 263 Rn. 16;
VersR 1998, 995, 997; BGHZ 133, 246,
252; BGHZ 99, 81, 86; BGHZ 79, 249, 257
f.; VersR 1980, 454).

Diese Grundsatze dienen in erster Linie dem
Schutz des Glaubigers gegen eine verzdger-
te Ersatzleistung des Schuldners. Zuséatzliche
Schaden und eine Verteuerung der Wieder-
herstellungskosten vor vollstandiger Erfiil-
lung, etwa durch Preissteigerungen, gehen
deshalb in der Regel zu dessen Lasten (vgl.
BGHZ 66, 239, 245; BGHZ 99, 81, 86; OLG
Koln, VersR 1993, 374, 375; Kdnig in Hent
schel/Kénig/Dauer,  StralBenverkehrsrecht,
45. Aufl,, § 12 StVG Rn. 5.) Preisveranderun-
gen erst nach vollstandiger Erfillung der Er
satzpflicht, auch wenn sie noch wahrend des
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gerichtlichen Verfahrens eintreten, spielen
dagegen grundséatzlich keine Rolle (Schie-
mann in Staudinger, BGB, Neubearb. 2017,
vor §§ 249 ff. Rn. 82; Oetker in Miinch-
KommBGB, 8. Aufl., § 249 Rn. 314).

Die genannten Grundsédtze finden auch
auf die Abrechnung fiktiver Reparatur- und
Wiederbeschaffungskosten ~ Anwendung,
wohingegen bei der konkreten Abrechnung
auf die Umstdnde desjenigen Zeitpunkts
abzustellen ist, in dem der Zustand im
Sinne von § 249 BGB hergestellt worden
ist (BGHZ 1, 34, 40; Schiemann in Stau-
dinger, BGB, Neubearb. 2017, vor §§ 249
ff. Rn. 83; Oetker in MiinchKommBGB, 8.
Aufl., § 249 Rn. 315). Etwas anderes er-
gibt sich entgegen der Auffassung der Re-
visionserwiderung nicht daraus, dass bei
fiktiver Abrechnung der objektiv zur Her-
stellung erforderliche Betrag ohne Bezug
zu tatsachlich getatigten Aufwendungen
ermittelt wird. Zwar disponiert hier der Ge-
schadigte, der nicht verpflichtet ist, zu den
von ihm tatsachlich veranlassten oder auch
nicht veranlassten Herstellungsmal3nah-
men konkret vorzutragen, dahin, dass er
sich mit einer Abrechnung auf einer objek-
tiven Grundlage zufriedengibt (BGH, NJW
2014, 535 Rn. 10). Verweise auf Referenz-
werkstatten dienen nur dazu, der in dem

vom Geschadigten vorgelegten Gutachten
vorgenommenen Abrechnung entgegenzu-
treten (BGH, NJW 2014, 3236 Rn. 9; NJW
2014, 535 Rn. 10; VersR 2013, 876 Rn.
11). Diese Loslésung des Schadensersatzan-
spruchs von den tatsachlich getatigten Her-
stellungsmalBnahmen und Aufwendungen
andert aber nichts daran, dass nach den
oben angefiihrten Grundsatzen Preisstei-
gerungen, die fiir eine fiktive Reparatur in
der Referenzwerkstatt anfallen wiirden, bis
zur vollstandigen Bezahlung des objektiv
zur Schadensbeseitigung erforderlichen Be-
trags (bzw. revisionsrechtlich bis zur letzten
miindlichen Tatsachenverhandlung) grund-
satzlich berticksichtigungsfahig sind.

Die materiell-rechtliche und verfahrens-
rechtliche MaRgeblichkeit der genannten
Zeitpunkte ldsst sich entgegen der Ansicht
des LG nicht dadurch in Frage stellen, dass
sich aus ihnen im Prozess die Notwendig-
keit ergeben kann, einem etwaigen Vortrag
zwischenzeitlicher Preisanderungen durch
Beweisaufnahme nachzugehen.

Verstol3 gegen Schadenminderungspflicht
Die Ansicht des LG, abweichend von den

vorherigen Grundsatzen sei der Zeitpunkt
des Unfallgeschehens maBgeblich, weil
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der Geschadigte die Wiederherstellung des
beschadigten Kraftfahrzeugs aufgrund der
sich aus § 254 BGB ergebenden Schadens-
minderungspflicht méglichst zeitnah nach
dem schadigenden Ereignis durchzufiihren
habe, ist nicht frei von Rechtsfehlern.

Zutreffend ist zwar, dass im Rahmen der
fiktiven Abrechnung zu beriicksichtigen ist,
wann die gedachte Herstellung durchzu-
flihren gewesen wére. Eine generelle, von
den Umstdnden des Einzelfalls losgeldste
Obliegenheit des Geschadigten, die Wie-
derherstellung im Interesse des Schadigers
an der Geringhaltung der Kosten méglichst
zeitnah nach dem schadigenden Ereignis
vorzunehmen, lasst sich aus § 254 Abs.
2 S. 1 BGB aber nicht herleiten und wiir-
de die oben genannten Grundsatze in ihr
Gegenteil verkehren (zu weitgehend daher
Freymann/RiBmann in Freymann/Well-
ner, jurisPK-StraBenverkehrsrecht, 1. Aufl., §
249 BGB Rn. 89).

Die Vorschrift des § 254 Abs. 2 S. 1 letzter
Halbsatz BGB setzt voraus, dass es der Ge-
schadigte schuldhaft unterlassen hat, den
Schaden abzuwenden oder zu mindern.
Dieses Verschulden bedeutet nicht die
vorwerfbare Verletzung einer gegeniiber
einem anderen bestehenden Leistungs-
pflicht, sondern ein Verschulden gegen

Burmann | HeR |
Hiihnermann | Jahnke,
StraRenverkehrsrecht

Verlag C. H. BECK, 26.,

neu bearbeitete Auflage, 2020
XXIX, 2001 S., in Leinen 125,00 Euro
ISBN 978-3-406-73877-7

Kompakt und Ubersichtlich stellt der

Kommentar samtliche Aspekte des stra-
Benverkehrsrechtlichen Falls dar: das Ver-
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sich selbst, also die Verletzung einer im
eigenen Interesse bestehenden Obliegen-
heit (BGH, NJW 2018, 944 Rn. 25). Von
der Verletzung einer Obliegenheit kann nur
ausgegangen werden, wenn der Geschadig-
te unter Verstol3 gegen Treu und Glauben
diejenigen MaBnahmen unterlésst, die ein
ordentlicher und verstandiger Mensch an
der Stelle des Geschadigten zur Schadens-
abwehr oder -minderung ergreifen wiirde
(vgl. BGH, VersR 2019, 564 Rn. 23; NJW
2017, 2182 Rn. 9; VersR 2014, 849 Rn. 28;
NJW 2018, 944 Rn. 25).

Grundsétzlich ist es Sache des Schadigers,
die Schadensbeseitigung zu finanzieren
(BGHZ 61, 346, 348). Der Geschadigte
hat Anspruch auf sofortigen Ersatz und ist
unter Umstdnden berechtigt, grundsatzlich
aber nicht verpflichtet, den Schaden zu-
nachst aus eigenen Mitteln zu beseitigen
oder gar Kredit zur Schadensbehebung auf-
zunehmen (BGH, VersR 2006, 215 Rn. 37;
NJW 2002, 2553, 2555; NJW 1989, 290,
291). Dieser Rechtsgrundsatz wiirde unter-
laufen, sdhe man den Geschadigten scha-
densrechtlich grundsétzlich als verpflichtet
an, die Schadensbeseitigung zeitnah nach
dem schadigenden Unfall vorzunehmen
und damit ganz oder teilweise aus eigenen
oder fremden Mitteln vorzufinanzieren. Das
Bestehen einer derartigen Obliegenheit

kehrsstraf- und Ordnungswidrigkeitenrecht,
verwaltungsrechtliche Fragen sowie zivil-
und versicherungsrechtliche Folgen eines
VerkehrsverstoRes. Erldutert werden die
StraBenverkehrs-Ordnung und das StraBen-
verkehrsgesetz, das Carsharinggesetz, die
Elektrokleinstfahrzeuge-Verordnung, die ver-
kehrsrechtlich relevanten Vorschriften aus
Strafgesetzbuch und Strafprozessordnung,
das Schadensersatzrecht des BGB sowie zen-
trale Vorschriften aus VWG und AusIPfIVC.

Die 26. Auflage dieses Verkehrsrechts-
Klassikers befindet sich in Gesetzgebung,

kommt nur dann in Betracht, wenn dem
Geschadigten im Einzelfall ausnahmsweise
ein Zuwarten mit der Schadensbeseitigung
als VerstoR gegen Treu und Glauben vorge-
worfen werden kann (vgl. zu solchen Fallen
BGH, NJW 2010, 2426 Rn. 32; Oetker in
Minch-KommBGB, 8. Aufl., § 254 Rn. 90).

Diese Voraussetzung ist hier nicht gege-
ben. Es entspricht inshesondere nicht dem
Schutzzweck des § 254 Abs. 2 S. 1 BGB,
den Schadiger vor Preissteigerungen in
der von ihm vorgeschlagenen Werkstatt zu
schiitzen, die in der Zeit eintreten, in der er
seiner Ersatzpflicht nicht vollstandig nach-
kommt.

Die Beklagte hat den Ersatzanspruch der
Klagerin, der sich hier wegen der wirksa-
men Verweisung nach den giinstigeren
Preisen der Werkstatt B. richtet, aufgrund
der vorgenommenen und unberechtigten
Kiirzungen nicht vollstdndig erfiillt. Zwi-
schenzeitliche Preiserh6hungen in der Ver
weisungswerkstatt gehen daher zu Lasten der
Beklagten. Folglich war das Urteil aufzuhe-
ben und die Sache zur neuen Verhandlung
und Entscheidung an das LG zuriickzuver-
weisen. Dieses wird festzustellen haben, in-
wieweit die Referenzwerkstatt B. die Preise
flr die erstattungsfahige Reparatur erhoht
hat.

Rechtsprechung und Literatur auf dem Be-
arbeitungsstand September 2019.

Die Autoren, Dr. Michael Burmann, Prof.
Dr. Rainer HeR LL.M., Katrin Hithnermann
LL.M. oec und Jiirgen Jahnke, sind taglich
mit dem StraBenverkehrsrecht befasste Ex-
perten aus der Praxis.

Das Werk wendet sich an Rechtsanwalte,
Richter, Staatsanwalte, StraBenverkehs- und
Polizeibehdrden, Versicherungen, Speditio-
nen, Omnibus- und Taxiunternehmen, Fahr-
schulen sowie an Betriebe mit Fuhrpark.



Nachhaltige Reduzierung
von Unfdllen und Kosten!

Fahrtraining fir Busfahrer.

In Zusammenarbeit mit der HDN und dem HDNA VVaG unterstiitzt die DEKRA Akademie
Ihr Busunternehmen mit einem passgenauen Unfallsenkungs-Konzept bei der Schadens-

reduzierung.

B Analyse der Schaden

B  Ermittlung der MaBBnahmen

B Individuell an den Bedarf angepasste Trainings
B Erfolgskontrolle

Weitere Informationen erhalten Sie unter 0711.7861-3939
oder www.dekra-akademie.de

D DEKRA

Alles im grinen Bereich.
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Information zum
Typklassenverzeichnis

Das Typklassenverzeichnis wurde aktuali-
siert. Das Verzeichnis nach neuer Struktur
besitzt nun folgenden Stand: 01.07.2019
(Nachtrag Nr. 5 / einschl. Nachtrdge
Nr. 1-4 aus 2019).

Sie konnen auf das aktuelle Verzeichnis
zur kostenfreien Recherche lber einen Link
im geschitzten Mitgliederbereich unserer

Infektionsschutzscheibe
fiir den Fahrerarbeitsplatz

Das HDNA-Mitglied Omnibusunterneh-
men und Reisebiiro Spangler OHG aus
Pottmes hat ein patentiertes System einer
Infektionsschutzscheibe fiir den Fahrerar-
beitsplatz entwickelt.

Die Einbauldsung ist fir einen langfristi-
gen Einsatz im Fahrzeug vorgesehen, wo-
bei ein kurzfristiger Abbau ohne groBere
Eingriffe im Fahrzeug mdglich ist - jeweils
unabhangig von vorinstallierten Kassen-
systemen. Systemgeeignet ist die Losung
fur die meisten Citaro- und MAN-TUrvari-
anten.

Die Schutzscheibe ist bereits durch den
TOV und die DEKRA abgenommen wor-
den. Zudem erfillt diese die Vorschriften
ECE R43 und gewahrleistet das Brenn-
wertverhalten gemaR ECE R118.

Kaufer konnen sich fiir eine Anlieferung

als Selbstmontage-Kit oder eine Komplett-
montage durch Fachpersonal entscheiden.

HDN,/HDNA /VVE Journal | Juli/August 2020

SERVICE

Homepage unter dem Punkt ,Typklassen-
verzeichnis GDV" auf die Homepage der
GDV Dienstleistungs-GmbH & Co. KG zu-
greifen oder direkt ber folgende Links:

1. zur einfachen Suche anhand der
Schliisselzahlen von Hersteller und
Fahrzeugtyp: https;//www.gdv-dl.de/
einfache-suche/ oder

2. zur komplexen Suche anhand von Na-
men und Werten, wenn Sie die Schliis-
selzahlen nicht zur Hand haben:

https://www.gdv-dl.de/komplexe-

suche/

Bei Interesse  kdnnen  Einzelheiten
beim Mitglied unter sebastian.felbier
@spanglerde oder der Rufnummer
0172,/8199664 erfragt werden. Infor-

Der Postversand neuer Typklassenver-
zeichnisse in Papierform durch uns er-
folgt nicht mehr.

Bei Bedarf haben Sie jedoch die Mog-
lichkeit, das Typklassenverzeichnis Pkw
als Printausgabe gegen eine Gebiihr von
14 EUR zur postalischen Versendung di-
rekt bei der GDV-Dienstleistungs-GmbH &
Co. KG schriftlich (GDV Dienstleistungs-
GmbH, GlockengieBerwall 1, 20095
Hamburg) oder per E-Mail (ad@gdv-dl.de)
zu bestellen.

mationen finden Sie auch auf https;//
spangler-touristik.net/unternehmen/
patentierte-system-zum-infektionsschutz.
html



Kiippersbusch | Hoher,
Ersatzanspriiche
bei Personenschaden

Verlag C. H. BECK,

13. Auflage, 2020,

XXI, 398 S. Softcover 45,00 Euro,
ISBN 978-3-406-73674-2

SERVICE

Der ,Kippersbusch” hat sich léngst als ein
Standardwerk des Deliktsrechts etabliert. Es
stellt alle mit dem Eintritt eines Personenscha-
dens einhergehenden Rechtsfragen kompri-
miert und praxisnah dar. Die Darstellung glie-
dert sich nach den in der Praxis auftretenden
Fallgruppen - von ,Auslander” bis ,Schmer-
zensgeld”. So eignet sich das Buch fiir eine sys-
tematische Lektiire ebenso wie als Hilfsmittel
fir die Losung konkreter Rechtsfélle.

Wir schaffen Klarheit
DEKRA Schadengutachten

Schadengutachten und Fahrzeugbewertungen erstellen wir fiir Sie
anerkannt neutral, basierend auf einem riesigen Erfahrungsschatz.
Mehr Informationen erhalten Sie iiber unsere Service-Hotline

0800.333 333 3 oder direkt unter:

www.dekra.de

Die Neuauflage bringt das Werk auf den
Stand Herbst 2019 in Rechtsprechung und
Literatur und berlicksichtigt auch die aktu-
ellen Kapitalisierungstabellen. Eingearbei-
tet ist auBerdem das neue Hinterbliebenen-
geld (sog. Trauerschaden).

Zielgruppe des Werks sind Rechtsanwalte,

Schadenregulierer in Versicherungen und
bei Sozialversicherungstragern.
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Was sind die wichtigsten Anforderungen
an Fahrerschutzscheiben in Linienbussen?

Busunternehmen stehen in letzter Zeit vor der Herausforderung,
den Ticketverkaufim Linienbusverkehr wieder zu erméglichen und
dabei das Fahrpersonal zu schiitzen. Der Markt an Schutzscheiben
fiir den Fahrerschutz bietet mittlerweile eine Vielzahl an Anbie-
tern. Es hat sich herausgestellt, dass sich hinter einigen billigen
und kurzfristigen Losungen auch Schwierigkeiten verstecken kon-
nen. Deshalb stellt sich die Frage: Welche Anforderungen muss eine
Schutzscheibe fiir den Linienverkehr erfiillen?

Die Schutzscheibe ist eine Losung um die Busfahrer und Busfahrerin-
nen vor Covid-19 zu schiitzen und den Ticketverkauf wieder zu ermog-
lichen. Der Einbau einer Scheibe bringt aber weitere Herausforderungen
mit sich. Um die Sicherheit im StraRenverkehr gewahrleisten zu kénnen,
bendtigen die Schutzscheiben eine maximal mogliche Entspiegelung.
Richtungszuweisungen von Gefahrenquellen kénnen sonst falsch in-
terpretiert werden. Die Bruchsicherheit ist ein weiterer Punkt die eine
Schutzscheibe erfiillen sollte um Gefahren flr Fahrgédste und Fahrer/
innen zu minimieren. Eine Einbauabnahme durch den TUV/Dekra ist
Pflicht um rechtlich auf der sicheren Seite zu sein. Die Scheibe mit der
Entspiegelungsbeschichtung muss mit dem europdische Zertifikat ECE
R43 gestempelt sein. Bei Losungen am Markt die ohne TOV Eintragung
angeboten werden, ist darauf zu achten, dass hier der §23 StVO Abs.1
Satz 1 greift und die Verantwortung auf den Fahrer tibergeht.

Das bedeutet, dass wer ein Fahrzeug fihrt daftr verantwortlich ist, dass
seine Sicht und das Gehor nicht durch die Ladung beeintrachtigt wird.
Zudem hat er dafiir zu sorgen, dass das Fahrzeug und die Ladung vor-

schriftsmaRig sind und dass die Verkehrssicherheit des Fahrzeugs durch
die Ladung nicht leidet. Um die Grundvoraussetzungen fiir eine lange
Lebensdauer, einfache Reinigung und Kratzfestigkeit erftllen zu kén-
nen, ist Einscheiben-Sicherheitsglas notwendig.

Ein Hersteller der Schutzscheiben hat bei der Entwicklung des Fahrer-
schutzes eng mit dem Vd TUV/Dekra zusammen gearbeitet, um ein
moglichst hochwertiges und sicheres Produkt liefern zu konnen. simply-
PARTS hat hierbei neben der Sicherheit der Fahrer/innen und Fahrgédste
besonders auf eine Alltagstauglichkeit der Schutzscheiben gesetzt. Eine
kurze und einfache Montage, bequemes Offnen der Tiren und eine Sau-
berung mit normalen Putzmitteln heben sich dabei besonders hervor.
Die maximale Entspiegelung der simplyPARTS Schutzscheibe bietet da-
bei hochste Sicherheit im Straenverkehr.

Angeboten werden Produkte fiir folgende Busse:
Citaro C1

Citaro C2

SETRA 415/416 LE

MAN Lion’s City

IVECO Crossway

Scania

Mehr Informationen erhalten Sie
unter www.simplyparts.de

DIE HOCHWERTIGE simplyPARTS
SICHERHEITSGLAS SCHUTZSCHEIBE
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Einscheiben Sicherheitsglas
Maximale Entspiegelung

ECE-R 43 Zertifikat

Kurze Montagezeit ab 30 Min.
Dauerhafte Zulassung

Modernes und hochwertiges Design
Hochwertige simplyPARTS Qualitat

IVECO
Crossway
& Scania

v kurzfristig
verfiighar

simplyPARTS

BUSZUBEHOR & AUTOTEILE




